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交通工程材料价格波动对造价的影响
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【摘 要】：交通工程项目的成本构成里，各类工程材料支出占比居高不下。沥青、钢材、水泥这类核心用料，会随市场供需

格局、外部现实条件发生明显的价格起伏。材料价格出现大幅变动，很容易造成前期编制的投资概算脱离实际，引发投资额度

偏移、竣工结算纠纷等问题，给项目全周期的成本管控带来不小挑战。结合现场工程实践，梳理材料价格变化影响工程造价的

传导路径，找准各类风险隐患，可以为概算编制优化、价差调整机制完善提供参考，助力交通建设项目有序推进。
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引言

随着市场改革深入，交通工程建筑行业开始走向市场化，

大量企业涌入其中，行业环境愈发复杂，企业间的竞争也日益

加剧，由此引发了各类建材价格的剧烈波动。材料是交通工程

项目的基础，建材价格在一定范围内波动是正常的市场现象，

但若涨幅或跌幅过大，则不利于行业的长远发展。所以，如何

降低材料价格变动对交通工程项目的影响，维持材料市场的稳

定，是当前建筑业面临的一大难题。

1 交通工程材料价格波动对造价的影响

1.1直接推高建安成本，放大概算编制偏差

在公路交通项目当中，材料花销在高速公路建安造价里占

56.3%，普通国省道工程该占比达到 50.1%，钢材、沥青、水

泥三类核心物料合计占到材料总开销的 78.6%。道路用 90号

沥青单月最高涨幅能够达到 12.3%，螺纹钢全年价格浮动幅度

可达±22%，P.O42.5散装水泥不同区域每吨差价最高达到 180

元。拿 100公里双向四车道高速公路作为参照，钢材单价上行

10%，整体项目投资便会增加 1.8%；沥青价格上涨一成，路

面分部工程造价随之提高 7.2%。概算编制大多依托往期市场

报价，缺少对行情突变的考量，概算同实际花销的偏差最高能

够超过 8%，造成投资基准出现失真问题。

1.2重构内部成本配比，挤压施工主体实际收益空间

材料单价每上行 1%，项目实际净利润平均回落 0.68%，

其中沥青对利润的敏感系数为 1.12，钢材为 0.87，水泥为 0.53。

山区路网项目受远距离转运条件制约，材料到场综合成本相较

东部平原地区高出 12%-18%，同等涨价幅度下收益受损更为

突出。从行业统计情况来看，材料综合涨幅突破 8.8%时，超

半数工程存在亏损风险。中小型施工企业议价筹码有限，收益

受冲击幅度还会再扩大 4.7个百分点。

1.3加剧合同价差纠纷，提升竣工结算管理压力

多数交通项目合同会划定价格风险区间，钢材、沥青风险

浮动阈值多设定为±3%，水泥取±5%，该范围内产生的价差

全部由施工单位自行承担。部分区域造价发布信息更新存在滞

后，砂石地材官方指导价和现场实际采购价每立方米最大相差

53.86元。建设周期 3-5年的长线工程，物料行情历经多轮涨

跌，基准价选取、价差核算周期容易产生分歧，部分标段争议

涉及金额可达千万元，延缓整体决算推进进度。

2 交通工程材料价格波动对造价影响的应对策略

2.1建立动态材料价格调研机制，精准预判市场价格走势

交通工程核心建材行情波动频次高、涨跌区间跨度大，传

统依托往期定价的静态管控模式，已无法适配当下造价管控需

求。建设与施工单位需革新固有造价预判思维，搭建覆盖项目

全建设周期的建材价格摸排、分析与预判体系，从采购源头把

控成本风险、缩小概算偏差。项目实施期间，安排专职造价人

员定期统计钢材、沥青、水泥、砂石等关键建材的区域零售报

价、厂家直供价格以及含运输的落地综合单价，汇总近三年本

地建材价格波动台账，结合建材产能供给、燃油市价、季度施

工热潮等多元因素，研判短期价格走向。以山区国省道升级改

造工程为例，通过搭建季度行情分析数据库，贴合沥青年度±

12%、螺纹钢年度±22%的波动规律，精准锁定低价采购窗口

期，提前储备 30%的工程刚需主材。结合工程实操数据来看，

该模式可压缩材料采购综合成本 8%-12%，有效解决传统造价

编制脱离实时市场行情的弊端，显著提升造价测算的精准性与

合理性。

2.2优化工程合同调价条款，合理分摊价格波动风险

施工合同是工程项目造价结算的法定依据，需针对性优化

价差调整细则，摒弃一成不变的固定总价签约方式，科学划分

甲乙双方的风险承担边界，从制度层面化解造价争议。结合交
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通工程建设周期长、材料成本占比高的行业特点，优化传统固

化的价格风险浮动标准，对钢材、沥青这类高波动主材，将原

有±3%的固定风险阈值调整为分阶段动态调控模式，同时将

水泥、砂石等地域性地材的风险浮动区间设定为±5%，超出

约定浮动范围的价差金额，按照合理比例双方共担。

表 1 高速项目主要建材调差条款及风险分担设置

材料类别
基准风险阈

值

超阈值分担（建

设方/施工方）
调差周期

钢材 ±3% 60%/40% 按年度

沥青 ±3% 60%/40% 按年度

水泥、砂石 ±5% 55%/45% 按季度

上表结合地方交通项目实操样本设置，区别统一阈值模

式，区分主材波动特性匹配分担比例，提前锁定风险处置规则，

减少后期协商博弈。某工期 4年的双向四车道高速工程，针对

钢材、沥青价格波动剧烈的特点，在合同中明确年度调差节点，

约定单价涨幅超 3%的部分由建设方承担 60%、施工方承担

40%。该个性化条款落地后，项目各类价差纠纷涉及金额较同

类项目下降 65%，有效规避了建材暴涨导致的施工方巨额亏

损问题，保障了工程项目平稳推进，维护了甲乙双方的合作权

益。

2.3推行集中采购与替代材料应用，有效压缩综合采购成本

借助规模化采购优势以及新型工程材料、施工工艺的落地

应用，能够有效对冲建材涨价带来的成本压力，是交通工程降

本增效、抵御价格波动的核心实操举措。各地建设主管单位可

统筹区域内同期在建的各类交通项目，整合建材采购需求，推

行联合批量采购模式，直接对接源头生产企业，砍掉多层中间

商溢价空间。据行业实操数据统计，该集采模式可将钢材、沥

青采购单价压低 4%-7%，砂石等地材采购成本可降低 9%左

右。与此同时，在严格恪守设计规范、满足工程质量验收标准

的前提下，因地制宜选用合规替代材料优化施工方案。某县域

农村公路改扩建工程，在路基填筑、路面基层施工环节，以改

性水稳材料替代部分高标号水泥，用建筑再生骨料替换天然砂

石资源，通过材料优化搭配，最终实现主材综合成本下降

10.3%。该方式在全程保障工程质量达标、不影响施工进度的

前提下，抵消了大部分建材价格上涨带来的造价增量，切实提

升了项目投资效益。

2.4强化全过程动态造价管控，细化施工成本动态调控

交通工程的造价管控工作不能局限于单一施工阶段，需贯

穿招投标、现场施工、竣工结算全流程，以精细化动态管理手

段，抵消建材价格波动带来的负面造价影响。在项目招投标阶

段，结合当期真实市场行情，预留 5%-8%的建材价格风险预

备资金，充分适配建材年度正常涨跌幅度，规避概算资金不足

的问题。进入施工阶段后，建立月度成本复盘机制，定期核对

预算造价与实际采购支出的差值，动态调整用料方案与资金调

配计划，针对建材涨价引发的资金缺口，提前优化资金周转方

案，减少企业垫资产生的财务利息、资金损耗等额外开支。某

建设周期 3年的干线公路工程，通过落地全流程动态造价管控

体系，将材料波动造成的造价偏差从行业常规的 9%以上，严

控至 3.5%以内。同时，通过科学排布施工工序、精准规划材

料进场时序，杜绝工期延误引发的设备租赁、现场管理等附加

费用，全方位构建起稳定、可控的工程造价管理体系。

总而言之，建材行情涨跌是交通基建项目推进过程中客观

存在的现实问题，会直接左右项目资金调配与整体建设节奏。

造价管理工作不宜固守传统静态算量模式，要紧跟市场行情完

善风险共担条款，做好全周期成本预判工作。同时，在资金限

额与现场施工条件之间找到平衡点，有效消解行情异动衍生的

各类风险，从而保障交通建设项目有序实施。
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