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【摘 要】：文章面向超长地铁车站分段浇筑裂缝控制需求，以温度场、施工缝约束和浇筑节奏为对象，梳理条件核验、过程记

录、参数判读与异常处置的衔接方法。通过同步复核工序状态、温度变化和界面条件，以责任岗位、处置依据与放行条件固化控

制链。对浇筑转换、保温调整和施工缝交接，应将测点记录、界面检查和复验意见纳入同一台账，便于追溯异常来源和处置过程。

实际控制仍应结合设计文件、专项方案和现场条件确定。
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引言

超长地铁车站分段浇筑包含多个连续作业面，混凝土温度

场、施工缝约束和浇筑节奏会随环境与工序转换而变化。若只

在终检时判断，异常起因难以追溯。本文从技术控制角度讨论

对象识别、工序动作、参数复核和处置闭环，重点说明检查对

象、记录来源与放行决定如何保持一致；同时以温差复核、施

工缝交接和养护调整为线索，说明过程记录如何服务异常处

置。实施中应保留复验依据。

1 超长车站分段浇筑裂缝风险管控技术

1.1温度收缩裂缝形成机理

温度收缩裂缝受内部水化放热、外界散热和结构约束共同

影响。分段浇筑时应按节段记录入模条件、保温状态和相邻施

工缝的衔接情况，出现温差变化时先复核测点与覆盖状态，再

判断是否调整养护措施。混凝土施工应将浇筑条件、养护状态

和过程检查置于同一质量链中，才能使温差变化、养护动作和

责任记录保持对应[1]。该做法适用于温控资料完整的同类地下

结构施工，具体控制要求仍以设计和专项方案为准。

1.2裂缝风险识别与评估方法

裂缝风险识别以浇筑节段、施工缝、温度记录和养护状态

为基本单元。核心温度与表面温度差变化时，应同步核对施工

阶段、构件约束、保温覆盖和相邻节段衔接。相关车站顶板裂

缝分析表明，温度变化须结合构件约束、养护措施、施工阶段

和界面状态综合判读[2]。复核结论应载明检查部位、责任岗位、

处置依据和恢复条件，使风险判断回溯到具体施工单元，并作

为下一班组复验和调整养护措施的依据。

1.3裂缝防治与应急处理技术

裂缝防治应将材料、温控、养护和施工缝处理落实到浇筑

前后的连续工序。出现异常时，先核查测点有效性、浇筑节奏、

影响范围及相邻节段状态，再由技术负责人确定保温补强、养

护调整或暂停转换措施。连续浇筑节奏影响结构衔接条件，交

接记录应说明界面状态、复核意见、止水处理和后续工序要求

[3]。恢复作业前还应确认责任人签认、保温措施落实、复验结

果和放行条件，避免以单一表面检查替代全过程处置。

2 超长车站施工裂缝主动控制技术

2.1分段浇筑温差控制技术

分段浇筑温差控制以同一施工单元的入模、保温和测点记

录为基础。温度复核频次按 4 h设置，遇浇筑转换或保温调整

时加密检查，并将记录关联到同一施工单元。现场条件偏离方

案假设时，先暂停转换并补充核验；超出方案范围时重新论证。

施工缝界面处理、止水构造和验收程序须连续核对，复核人员

保留界面清理、止水安装和验收意见[4]。核心温度与表面温度

的记录应对应同一复核时点，据此判断是否调整保温覆盖和浇

筑节奏。核心温差复核按式（1）计算。

ΔT = Tc − Ts （1）

式（1）中：ΔT 为温差；Tc为本次记录值；Ts为对比基

准值。式（1）中，ΔT 表示核心温度与表面温度的差值，Tc

和 Ts对应同一施工单元的本次与基准记录。核心温度变化与

保温覆盖状态应同步复核；温差增大时扩大核验范围，最终处

置仍须结合施工工况、设计限值和复核记录判断。

2.2冷却与保温主动温控技术

冷却与保温控制应围绕温度场、构件约束和浇筑节奏建立

台账，保留对象位置、作业工况和复核意见。复核结果由技术

人员与现场责任人确认，并按区段工序条件建立清单。工况变

化时复核覆盖与冷却措施，检查保温材料、冷却管路和交接记

录。若温度变化与现场工况不一致，应先核验测点和覆盖状态，

再由技术负责人确定调整措施；调整后复测结果连同签认归

档，保证控制动作可追溯到施工单元。
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2.3施工缝界面主动控制技术

施工缝界面控制应落实到责任岗位。巡查、复测、会签和

放行任一环未满足条件，均不得进入下一工序。界面凿毛、清

理、止水构造安装和接缝保护应在交接前逐项核验，发现污染、

积水或构造损伤时先处理后复验。复核结果写入当班记录，明

确复验时点、放行依据和责任岗位。浇筑前还应核对模板封闭、

钢筋位置和止水带固定状态，防止振捣或人员通行破坏界面条

件，并在交接单中确认整改结果。

3 工程应用与效果分析

3.1分段浇筑裂缝控制实践

分段浇筑裂缝控制实践应以具体工程条件为准。控制措施

须与对象、工序和边界条件吻合，不能将局部经验推广至不同

地层、结构形式或施工季节。复核人员按区段工序建立清单，

明确复核依据和处置动作。浇筑转换前核对温度记录、施工缝

界面状态和保温措施；异常信息由技术负责人组织复验并形成

放行意见，同时明确下道工序的复查责任和保温执行记录。复

验资料应在交接前核销，避免未闭合的异常带入下一浇筑单

元。分段温差控制的复核要点见表 1。

表 1 施工过程控制对象与复核安排
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表 1将控制对象、复核依据和检查间隔并列，便于在交接

时识别应先核验的内容。检查间隔缩短提示责任岗位提高复核

密度并补齐记录，最终判读还需结合现场工况和专项方案。

3.2温控技术现场复核

本节针对“温控技术现场复核”展开。超长地铁车站分段浇

筑裂缝控制受作业面转换影响，先以设计文件和专项方案确定

控制边界，再将责任岗位、检查时点和记录载体逐一对应，避

免将单一读数直接解释为结构状态。复核结果应由技术人员与

现场责任人共同确认，并将温控技术现场复核的判读依据写入

当班记录。针对温控技术现场复核，应按本区段的工序条件建

立专用清单，不以其他区段的处理结果替代本次核验。温差响

应与保温调节关系见图 1。

图 1 施工过程控制与复核闭环

图 1显示作业面转换时，控制边界应由责任岗位、检查时

点和记录载体共同核验。控制边界发生变化时，技术人员应回

到专项方案复核放行条件，避免单一读数替代结构状态判断。

3.3技术经济效益分析

技术经济效益分析应将混凝土温度场、施工缝约束和浇筑

节奏与施工工况同步核对。班组完成当班作业后，复核人员确

认测点和构件是否可判读；资料缺项时补充核验，不能以经验

结论替代过程证据。复核结果由技术人员与现场责任人确认，

并写入当班记录。各区段应按自身工序条件建立清单，不以其

他区段的结果替代本次核验，保证资源投入与控制风险相匹

配，并据此安排复验和资料归档。

4 结语

超长地铁车站分段浇筑施工裂缝控制技术实践研究应将

混凝土温度场、施工缝约束和浇筑节奏纳入同一控制链，以工

序条件核验为起点，以过程记录和复核判读为依据，以异常处

置与复验放行为终点。通过明确岗位责任、资料来源和控制边

界，可降低作业转换阶段的信息遗漏。表格和公式用于组织同

一项目内的过程复核，具体控制值仍由设计文件、专项方案和

现场复核结果确定。
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