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基于共享理念的轨道交通站点非机动车停放治理策略研究
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【摘 要】：伴随着城市化进程的加速以及绿色出行理念的普及，非机动车成了轨道交通接驳的主要途径，而轨道交通站点周

边非机动车停放乱象愈加严重，不仅对城市的交通秩序造成影响，而且阻碍了轨道交通同非机动车的顺畅接驳。共享观念重视

资源的有效使用，多方合作，供需对接等，给解决该问题赋予了新的想法。本文针对目前轨道交通站点非机动车停放的现状和

主要问题进行分析，找出问题的主要原因，根据共享理念从资源共享、管理共享、技术共享三个方面提出相应的治理对策，以

优化站点周边非机动车停放秩序，提高接驳效率，促进城市交通绿色可持续发展为目的。
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1 引言

目前，我国城市轨道交通建设步入快速发展的时期，由于

轨道交通具有大运量、高效率、低污染等优势，成为了城市公

共交通的主要力量。共享理念的主要作用就是消除资源壁垒，

实现资源高效配置、各方积极参加、供需平衡，城市交通治理

中这一概念已经取得了一定的成绩。将共享理念融入到轨道交

通站点非机动车停放治理当中，可以有效地盘活已有的停放资

源，协调各个主体的利益，解决停放供需矛盾，达到非机动车

停放规范化、有序化、高效化的最终目的。本文以共享理念为

依托，根据当前轨道交通站点非机动车停放治理的现状，提出

科学合理的治理对策，给城市交通管理提供一定的借鉴作用。

2 轨道交通站点非机动车停放现状

由于非机动车保有量一直呈上升趋势，因此其周围的轨道

交通站点周边非机动车停放需求也越来越大。目前大部分城市

轨道交通站点都配套建设了部分非机动车停放设施，但是整体

供给与实际需求还存在较大的缺口。部分站点采取“应划尽划”

的形式新增加了停车位，一定程度上缓解了局部的停车压力，

但是高峰时段依然存在车辆积压、随意停放的情况。对于换乘

量大的站点附近的非机动车停放数量超过一万辆，产生堆积，

给市民出行带来了很大的麻烦，造成了环境的混乱。站点周边

非机动车停放具有明显的潮汐特征，在早晚高峰期停车的需求

比较集中，在平峰时段部分的停车设施是空闲的，利用率低。

除此之外，共享非机动车和私人非机动车混停现象也比较严

重，又加重了停放秩序混乱的问题。

3 基于共享理念的轨道交通站点非机动车停放治理

策略

3.1资源共享，实现供需平衡

共享资源是解决停车设施供需矛盾的关键所在，主要是对

现有的存量资源加以利用、优化配置，达到利用停车资源的目

的。挖掘已有的空间资源来推广停放设施共享。充分挖掘并合

理利用轨道交通站点周边闲置空地、高架桥下的空间、加油站

迁出的空地以及不规则的土地等作为非机动车临时停车点，并

增设临时非机动车停车位数。推行“绿停融合”模式，在保留

原有的绿化基础上，对站点周边的绿地实施复合利用，创建起

非机动车停放区，从而达成生态保护与停车需求之间的协调。

引导站点周边的商场、学校、医院、写字楼等单位在非高峰时

段将内部非机动车停放设施向站点周边市民开放，共同使用，

减轻站点周边的停车压力。经由政策引导与激励手段，促使产

权单位出让一部分内部空间，把一部分机动车位改建成非机动

车专用停放区，达成存量资源功能置换的目的。改善停放设施

布局，提高利用率。根据站点客流量、非机动车停放潮汐的特

点来合理安排停放设施的布置，在高峰时段需求集中的地方增

设临时停放泊位，在平峰时段改善设施的利用率，达成资源的

动态调节。推行分区停放管理，把共享非机动车和私人非机动

车分开放置，防止混停混乱，改善停放秩序。

3.2管理共享，构建共治格局

3.2.1创建起多方共治格局

以交通部门为主导，联合城管、公安、社区、共享非机动

车运营企业等各方力量组成协同治理小组，确定各个主体的责

任范围，并加强沟通联系，建立协同治理机制。定期召开联合

治理会议，就停放治理过程中出现的突出问题进行研讨并加以

解决，推进联合治理工作的开展。

3.2.2压实企业的主体责任

加强共享非机动车经营者的监督管理，明确经营者在车辆

投放、停放管理、运维保障等各方面的责任，要求经营者改善

运维队伍，加大路面网格巡检力度，在主要区域设置专人定点
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看守，及时清除违规停放的车辆。创建企业考核制度，把停放

秩序、运维响应速度等列入考核范畴，对考核不合格的企业采

取投放限制、封存管控等措施，促使企业承担起责任。

3.2.3加强基层管理

发挥社区居委会、物业等基层组织的作用，组织志愿者到

站点周边非机动车停放引导工作当中去，及时劝阻乱停乱放行

为。加大宣传力度，在线下宣传、App弹窗、语音提醒等手段

上开展工作，提高市民的文明停放意识。创建市民监督机制，

促使市民来举报违规停放的行为，从而营造起全民参与的治理

氛围。

3.2.4建立健全常态化管理、执法机制

在换乘量大的站点附近设置固定管理员，对市民的停车进

行引导，并组织群众进行文明停放车辆，在其它地方实行巡查

制度，对乱停车进行常态化治理。加大乱停乱放行为的处罚力

度，对乱停乱放的车辆进行依法拖移、处理，起到有效的约束

作用。

3.3技术共享，提升治理效能

技术共享的关键之处就在于依靠智能化技术，达成停放管

理的精准化、高效化，从而加强治理效能。将交通、城管、公

安和共享非机动车运营企业有关数据整合起来，创建轨道交通

站点非机动车停放智能管理平台，对停放设施使用状况、车辆

流向以及违规停放等实施即时采集，并推动数据的互联互通与

共享使用。

来源：上源轨道交通公众平台

利用平台对停放需求规律进行分析，给停车设施规划和资

源分配提供数据支持。改良电子围栏技术，改善围栏的精确度，

达成非机动车定点存放目的，对违规停放在该场所车辆执行提

示、限制还车等控制手段。在站点周围设置智能停车引导标志，

及时发布空闲的停车位置信息，引导市民有秩序地停放车辆。

来源：上源轨道交通公众平台

采用人工智能摄像头等设备进行自动抓拍违规停放行为，

从而达到精准执法的目的。引导共享非机动车运营企业提升运

维技术，依照市民的潮汐用车规律来改进系统算法，从而对车

辆的调度方案展开动态调节，防止出现车辆过多或者不足的现

象。实行专人值守、专车清运的模式来提高违规车辆清理处置

的速度和质量，保证停放秩序。

4 结论

轨道交通站点非机动车停放治理属于城市交通治理的范

畴，同城市交通秩序、市民出行感受以及绿色交通发展密切相

关。按照共享理念，从资源共享、管理共享、技术共享这三个

方面提出的治理对策，可以很好地盘活现有的停放资源，改善

供给结构，协调多方治理力量，提高管理的精准度和效率，破

解站点周边非机动车停放乱象。挖掘存量资源，推动空间共享

达到停放供需平衡的目的；建立协同治理机制，压实主体责任

形成共建共治共享的格局；用智能化技术应用和数据共享来提

高治理效能，从而改善轨道交通站点非机动车停放秩序、提高

接驳效率、促进城市公共交通系统的高质量发展。
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