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关于老式地铁车站改造中的问题与思考
马东明
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【摘 要】：随着城市的不断发展，老式地铁车站的改造在城市交通发展中具有重要意义。然而，改造过程中常常会面临现行规

范的挑战。本文通过对北京地铁 1号线车站的案例，旨在分析老式地铁车站改造中存在的问题，探讨与现行规范的冲突，并提出

解决办法，以期为老式地铁车站的改造提供参考与启示。
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引言

轨道交通作为一种大运量的、快速的、占用道路空间资源

较少的公共交通方式，已经成为我国各大城市公共交通系统中

的重要组成部分，并且成为各大城市缓解交通拥堵、促进公共

交通优先发展的必然选择。1969年我国建成了最早的地铁系统

北京地铁一号线，距今已有近 55年的时间，由于缺乏建设经

验，1号线在建设时参考了苏联的地铁建造形式，但工法上却

采取了浅埋暗挖的施工工法：所有车站均为二层车站，站台为

侧式站台，站厅为通厅，站厅中部为车站的设备管理区，并且

一号线基本采取同一种车站模式进行复制。80年代以前，我国

地铁的规划与建设，除了实现城市客运的功能之外，更重要的

考虑了战备的要求，车站的功能布局也是以战备为主要目的而

进行的设计，与现代意义上的地铁有着明显的区别。

图 1.1老式车站站厅层

图 1.2老式车站站台层

1 老式地铁车站改造存在的问题

1.1过去老式地铁车站设计标准低

我国的地铁起步晚，建设初期缺乏相关的经验和技术，更

没有相关的规范可以参考；而且建设初期车站是以战备为主要

目的，兼顾城市交通运营，没有相应的建设标准，因此在建设

之初标准上采用的技术水平较低。

1.2地铁车站站型简单，出入口数量不足，站台宽度较窄

由于缺乏建设经验和规范，初期地铁建设站型十分简单：

站台一般采用侧式或岛式车站；车站出入口一般设置 2个或 1

个；侧站台宽度减去柱子宽度后，剩余站台宽度不满足蓄客空

间要求等。

1.3车站内消防设施不足

老式地铁车站建设年代久远，有些车站虽考虑了消防问

题，但消防设施设计能力不足（现场调研，仅在站台中部设置

一处消火栓），给后期车站运营带来了巨大的安全隐患。

1.4事故状态下疏散能力不足

老式地铁车站建设初期标准低，进出站设施往往是仅通过

楼梯进出车站，无垂直电梯和扶梯。且车站一般设置出入口数

量较少，随着客流量的增加，仅通过楼梯进行疏散，其疏散能

力越来越不满足疏散要求。

此外老式车站还存在层高低、管线老化、设备能力不足等

相关问题，严重影响了车站的正常运营。因此随着城市的发展

以及乘客对轨道交通需求的增长，迫切需要对老式车站进行改

造。

2 老式地铁车站改造时与现行规范冲突梳理

通过对 1号线车站存在的问题分析后，改造老式车站存在

着不少与现行规范冲突的地方，主要表现在以下方面：

2.1站内基本无防排烟设施

老式车站由于站型简单，站厅层与站台层为一个通厅，整

个车站无防火分区、防烟分区的划分，车站防排烟仅靠列车进

出站的活塞效应进行自然通风排烟，给车站正常运营带来了巨

大的安全隐患。根据现行《地铁设计防火标准》，对站厅层站

台层公共区应划分相应的防火分区和防烟分区，对于该要求，

老式车站无法达到现行规范的要求，与规范产生冲突。

2.2站内设施疏散能力不足

通过对 1号线老式车站的调研，老式车站站厅层两侧各设

有一部 2.4m宽的楼梯去往站台层，且公共区两端同样各设有

一部 3m宽出入口通向地面，车站均依靠设置的 2部楼梯进出
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站并兼顾车站紧急疏散，站内无垂直电梯和扶梯，造成车站疏

散能力不足。根据《地铁设计规范》中关于紧急疏散的计算方

法，其站内设施能力无法满足规范要求。

2.3站台宽度不足

1号线老式车站采用侧式站台，根据现场测量，侧站台总

宽度为 4.3m（含柱子宽度 0.7m）。若根据《地铁设计规范》

中侧站台定义，柱子距离站台边缘仅有 1.5m，远远不能满足规

范要求的最小 2.5m的侧站台宽度要求，给乘客候车带来了一

定的安全隐患。

2.4附属设置不满足要求

目前 1号线老式车站仅在车站中部设置 2个出入口直达地

面，车站两端仅在大端设有活塞风道，另一端未设风道，设备

区也未设置安全出口。按照《地铁设计规范》侧式站台每侧站

台应设 2个直达地面的出入口，设备区应设一个直出地面的安

全出口。因而老式车站附属设置上不满足相应的规范要求。

2.5消防设施不满足消防要求

老式车站前期建设标准低，车站公共区内仅在站台层中部

设置一处消火栓，其他地方均未设置相应的消火栓系统；而电

气房间，也均未设置相应的消火栓系统。消火栓系统设置不足，

给车站正常的运营带来很大的安全隐患，事故状态下无法及时

进行火灾救援。

3 与现行规范冲突解决办法

以上通过对老式车站存在问题的分析以及老式车站与规

范冲突问题的梳理，结合笔者对车站改造的理解，其解决问题

的思路有两种：一是不改造老式车站本身，仅对站内设施进行

升级改造，理由是老式车站在建设时期并无相关规范和要求，

随着城市的发展和相关技术的进步，规范也是与时俱进的产

物，要求老式车站满足现行规范既不现实又不合理；二是对老

式车站进行扩建新建，以满足规范要求，虽然老式车站建设年

代久远，但目前仍然处于服务城市交通的第一线，为减小老式

车站的安全隐患，保障乘客的乘车安全，应新建或扩建老式车

站以满足现行规范要求。笔者认为老式车站采取哪种方式，应

结合车站所在的城市环境、服务范围、客流量大小等要素进行

综合比较，再选取一种较为可行的方案进行改造。同时针对上

述与规范冲突的问题，有以下解决方式：

（1）由于站厅层与站台层为一个通厅，若不扩建车站，

需要将整个车站划分为一个防火分区，同时根据车站实际情

况，进行防烟分区的划分，增加公共区挡烟垂壁，同时站内增

加机械排烟设备。若要扩建新建车站，则要新建公共区的进出

站大厅，而老式车站的公共区仅作为一个通道，设置必要的消

火栓，从而保障乘客的安全。

（2）针对站内设施能力不足问题，若采取不改造车站，

站内的设施能力不足问题无法根本解决，在高峰时期客流量较

大时根据运营实际情况可采取限流措施，避免因设施能力不足

而出现安全隐患。若采用新建或扩建，则能彻底解决老式车站

设施能力不足问题，又能满足规范要求，避免后续运营过程中

的安全隐患。

（3）现行《地铁设计规范》要求最小侧站台宽度为 2.5m，

若不改造老式车站，侧站台宽度远小于规范要求，大大减小了

车站站台的蓄客要求，同样需要根据运营实际情况进行限流措

施，以保障乘客安全；若对车站改造，往往需要扩建站台层，

加大侧站台宽度，满足侧站台宽度要求。

（4）对于车站附属设置不满足问题，笔者建议均采用扩

建或新建的方式，增设直达地面的出入口，保证每侧站台满足

2个出入口的要求；设备区增加直通地面的安全出口，满足人

员的安全疏散要求。

当然老式车站在改造过程中，存在的不止以上规范问题，

本文仅以最主要的问题进行分析思考，希望能给后续老式车站

的改造带来抛砖引玉的效果。

4 对老式地铁车站改造的新要求、展望

时代在进步，科技在发展，轨道交通也进入到新的建设时

代。随着智能化、人性化、节能化等不断的提及，轨道交通也

迎来了新的发展机遇。而老式车站也应紧随时代的步伐，在改

造过程中进行智能化、人性化、节能化等。

4.1智能化改造

随着科技的发展，智能化已经成为提高车站运营效率的重

要手段。在改造中，充分利用大数据，引入自动检票系统、智

能调度系统和乘客流量监测系统。自动检票系统能够减少人工

检票的工作量，加快乘客进出站的速度；智能调度系统则能够

根据实时客流数据，灵活调整车辆的发车间隔，提高运输能力；

乘客流量监测系统则有助于预防拥挤和踩踏等安全事故的发

生。

4.2人性化改造

车站作为公共交通的重要节点，每天接待着大量的乘客，

因此，在改造过程中应首要考虑乘客的需求和体验。例如，可

以增加无障碍设施，如轮椅坡道、盲道、无障碍卫生间等，以

确保老年人、残疾人等特殊群体的出行便利。同时，优化站内

导向标识系统，使用清晰、直观的图标和文字，帮助乘客快速

找到目的地。此外，设置更多的休息座椅、自动售货机和免费

充电设施，也能有效提升乘客的等候体验。

4.3节能化改造

随着我国对降本增效的重视程度，各行各业均已将降本增

效纳入过程建设过程中，地铁作为一项重大的民生工程，更应

将降本增效贯彻到底。在改造过程中，可以选择使用节能环保

材料。同时，优化车站的能源系统，引入可再生能源，减少对
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传统能源的依赖。此外，加强车站的废弃物分类和回收工作，

不仅能够减少垃圾处理成本，还能提高资源的再利用率。

老式车站作为城市轨道交通重要组成部分，在改造和发展

过程中对城市形象的塑造起着重要作用，未来也希望通过以上

改造，将老式车站重新焕发新的生命力，以适应城市发展和人

民的需求，促进城市的可持续发展。

5 总结与结论

随着我国轨道交通的不断发展，老式车站不仅是交通工具

的停靠点，更是历史的见证者和文化的承载者。它们见证了铁

路交通的发展历程，承载着丰富的历史记忆和文化价值，同时

也反映了不同时期的社会变迁和技术进步。时过境迁，虽然老

式车站存在着各种各样的问题，但通过对 1号线老式车站存在

问题的梳理以及对改造时规范的应用和处理，改造后的老式车

站仍可作为城市交通的重要一环，为城市的发展继续发光发

热。
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